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"Ты помнишь, товарищ,

как вместе сражались?"

(Из песни)
   В Великую Отечественную войну я вступил с первых же минут. В это время я был курсантом Качинской военной школы пилотов им. А.Ф. Мясникова, располагавшейся в Крыму на реке Кача под городом Севастополем. Полный курс обучения в Качинской школе наш набор закончил 20 июня 1941 года и ждал назначения в строевые части. 21 июня у нас было много разных мероприятий, и потому отбой был на час позже обычного, но только мы уснули, как нас разбудил дневальный: «Тревога!!! Подъем!!!». Это было в 3 часа 14 минут 22 июня 1941 года, когда немцы нанесли бомбовый удар с самолетов по Севастопольской бухте.

   На третий день войны, 25 июня, наш второй отряд и часть третьего, всего человек около 150, отправили в Одесский военный округ. Через два дня мы прибыли в город Вознесенск, где осталась часть курсантов – 60 пилотов из первой и третьей эскадрилий Качинской

школы. Остальных отправили в Первомайск, Балту, Котовск.

   В числе 60 молодых пилотов – качинцев я попал в 298-й истребительный авиационный полк (ИАП), формировавшийся в Вознесенске. Полк под командованием майора А.П. Прудникова к 1 июля1941 года был полностью сформирован и начал боевые действия.

Опытные командиры звеньев и эскадрилий уже вступили в воздушные бои с противником, прикрывая железнодорожный мост через реку Южный Буг, а нас, молодежь, продолжали обучать на земле и в воздухе тому, что было необходимо для победы в воздушном бою на войне. Молодежь тоже рвалась в бой, и на первом комсомольском собрании я сказал, что пора и нам, молодым пилотам, участвовать

в боевых действиях. Меня поддержали Саша Румм, Алексей Заколюк, Саша Вильямсон и другие. 

   Обстановка на Южном фронте осложнялась. Немцы старались разбить мост через реку Южный Буг, чтобы не допустить отступления наших войск, и на прикрытие этого моста летали опытные командиры звеньев и эскадрилий.

   Первого августа пара в составе старшего лейтенанта А.А. Чайки и младшего лейтенанта В.Д. Зотова во время патрулирования над железнодорожным мостом через Южный Буг встретила четыре бомбардировщика Хе-111 и навязала им бой, в результате которого
был сбит один «хейнкель». Остальные, беспорядочно сбросив бомбовый груз, обратились в бегство.

   Пятого августа немцы усилили натиск на участке Южного Буга у Вознесенска. В этот день над нашим аэродромом появился разведывательный самолет Хеншель-126. Командир первой авиаэскадрильи старший лейтенант Чайка и младший лейтенант Карпов с положения «дежурство на земле» вылетели и сбили этот самолет. Вражеские летчик-наблюдатель и сержант-пилот были взяты в плен.

   Время приближалось к вечеру, когда четверка наших самолетов, находившаяся в воздухе, заметила приближение немецких самолетов – пары Ме-109, потом еще четверки Ме-110 и нескольких Ю-87. Над аэродромом завязался неравный воздушный бой. Карпов сбил одного истребителя противника, который врезался в землю на краю аэродрома, а Чайка сбил одного бомбардировщика. Шорохов вогнал в землю Ме-109, однако когда он шел в атаку на «мессера», его стал преследовать фашистский истребитель. Шорохов дал очередь, немецкий самолет загорелся, но в ту же минуту загорелся и самолет Шорохова. Потеряв управление, он врезался в землю рядом с уничтоженным врагом. Это был первый тяжелый, неравный бой, из которого наши летчики вышли победителями. Особенно мужественно в этом бою сражались Карпов и Чайка.

   В районе Арбузовки в пятидесяти километрах севернее Вознесенска, наши обороняющиеся войска задержали продвижение противника. Враг, не считаясь с потерями, бросал в этот район все новые и новые танковые и механизированные войска. Восьмерка наших истребителей, ведомая Чайкой, вылетела на штурмовку немецких войск на 60-70 километров севернее Вознесенска. С первой атаки загорелось 4 автомашины, строй противника распался. Повторная атака была также успешной. При заходе на третью атаку летчики увидели горящий самолет, который, сделав крутой разворот, объятый пламенем, врезался в колонну фашистских танков, другой самолет упал на окраине Арбузовки. Так погибли младший лейтенант Карпов и старший лейтенант Большаков. Посмертно Карпов был награжден орденом Ленина, а Большаков – орденом Красного Знамени.

   В первые дни войны наши лучшие боевые летчики, летая на боевые задания, вступали в бой с превосходящими силами противника, смело уничтожая как фашистские самолеты, так и наземную технику, а мы, молодые пилоты, учились у них и хотели быть достойными своих учителей. В первых боях храбрость и умение вести воздушный бой проявил командир 4-ой эскадрильи Митрофан Андреевич Булгаков. Он первым сбил два самолета противника, первым в полку был награжден орденом Красного Знамени, хотя это и произошло, когда его уже не было в живых. Мы, молодые пилоты, тщательно изучали методику по ведению боя с самолетами противника опытного командира Булгакова и применяли ее на практике.

   15 августа полк был выведен из непосредственного подчинения Южного фронта и передан в состав 45 смешанной авиационной дивизии (САД). Когда полк вошел в состав дивизии, ему добавили самолеты и поставили дополнительную задачу по сопровождению бомбардировщиков одного из бомбардировочных полков.

   Постановка дополнительной задачи, а также добавление материальной части и понесённые потери обязывали командование полка форсировать ввод в строй молодого лётного состава. Так, уже всентябре сорок первого года нашему молодому полку пришлось выполнять фактически все боевые задачи, возлагаемые на истребительные части, т.е. выполнять задачи противовоздушной обороны (ПВО), прикрывать свои наземные войска с воздуха, производить штурмовку живой силы и техники противника, производить разведку и сопровождать бомбардировщиков.

   В первые дни тренировки многие товарищи показали отличные результаты, а некоторые оказались прекрасными лётчиками, способными хоть сейчас выйти на противника.

   Свое первое «боевое крещение» я получил 15 августа 1941 года, когда командир первой авиаэскадрильи А.А. Чайка проводил учебный полет по маршруту с молодыми пилотами В. Дрыгиным, А. Руммом, А. Закалюком. В ходе полёта мы встретили три бомбардировщика Ю-88 и четыре Ме-109. Чайка дал очередь по бомбардировщикам противника, строй распался, и они стали уходить со снижением. Мы с Руммом догнали один бомбардировщик и сбили его. Описал этот бой замполит 104 (298) ГИАП полковник запаса С.П. Губарев в очерке «Крылья героя» (газета «Советская

авиация», декабрь 1958 г. No 304 (3168).
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